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На картине изображен жестокий бой. Стрелки и пулеметчик на передней платформе 

бронепоезда ведут огонь по противнику, засевшему с обеих сторон железной дороги. С 

воздуха пикируют бомбардировщики «Юнкерс-87». Зенитчикам плотным огнем удалось 

поджечь два самолета. Мы не видим основной экипаж - он укрыт за броней железных 

вагонов. 

Бойцы открытой платформы подвергаются смертельной опасности. Во-первых, они 

на виду, во-вторых, передняя платформа первой нарывается на заминированный участок 

дороги. Фигуры напряжены, на лицах азарт боя, решимость сражаться до конца, отвага. В 

небе отражаются всполохи пожаров, дым и разрывы снарядов. Сила и мощь чувствуется в 

движении всего поезда. Только вперед, к Победе! 

 

 

Железнодорожники и бронепоезда 

 

В первые же месяцы войны железнодорожники Омской и Томской дорог приняли 

самое активное участие в патриотическом движении за создание фонда обороны в 

проведении массовых воскресников.  

Активно пополнялся фонд обороны. Собирались средства на строительство танков, 

самолетов, военно-морских кораблей. Практически все железнодорожники ежемесячно до 

конца войны отчисляли одно-, двухдневный заработок, подписывались на многочисленные 

военные займы и денежно-вещевые лотереи.  



Новой героической страницей военной истории железнодорожников стало 

строительство бронепоездов, которые представляли достаточно грозную силу и были на 

вооружении Красной Армии еще в годы гражданской войны. Эти железнодорожные 

составы с артиллерийским и пулеметным вооружением, укрытые броней, предназначались 

для боевой поддержки пехоты и других родов войск, а также для ведения самостоятельных 

боевых действий в зоне железной дороги. Благодаря своей мобильности сразу после начала 

войны на приграничных участках Львовской и Ковельской железных дорог в бой с 

противником вступили находившиеся здесь бронепоезда НКВД. 

Государственный Комитет Обороны обратился ко всем железнодорожникам страны с 

призывом принять участие в формировании бронепоездов. Уже в конце 1941 года в 

Управлении Томской дороги организован соответствующий штаб, который возглавил 

заместитель начальника дороги А. Шалашов. Первыми начали строительство бронепоезда 

тайгинцы. По инициативе коллективов паровозного и вагонного депо Тайга работа началась 
еще в августе 1941 года. Здесь основой бронепоезда стал один из лучших паровозов, 

который «раздели», чтобы отревизировать все ходовые устройства, а затем заковать в 

броню, вооружить и подготовить для отправки на фронт. 

В июле 1942 года бронепоезд «Лунинец», имеющий номер 704, принял свой первый 

бой в составе 49-го отдельного дивизиона на участке Косторная-Елец. Строительство 

бронепоездов началось одновременно на нескольких отделениях Омской и Томской дорог.  

Тем временем в депо Тайга был построен еще один бронепоезд, получивший 

название «Железнодорожник Кузбасса», а в паровозном депо Новосибирска строился 

бронепоезд «Советская Сибирь». В составе Закавказского фронта оба сибирских 

бронепоезда прошли с боями свыше 10 тыс. км и примерно столько же — на охране южных 

границ СССР.  

За время боев они совершили 1500 огневых налетов на позиции немцев. На Тереке 

уничтожили 79 танков, 120 автомобилей, много артиллерийских и минометных батарей, 

наблюдательных пунктов, самолетов и до 6000 солдат и офицеров противника. 102 человека 
личного состава бронепоездов были награждены орденами и медалями.  

Бронепоезда, эти крепости на колесах, имели официальную аббревиатуру БП, в 

обиходе же фронтовики ласково называли их «Борисы Петровичи».  

На Омской и Томской железных дорогах всего за годы войны построено 11 

бронепоездов: «Советская Сибирь», «Железнодорожник Кузбасса», «Сибиряк», «Металлург 

Кузбасса», «Лунинец», «Омский железнодорожник», «Победа», «Киров», «За Родину», 

«Сибиряк-барабинец», «Железнодорожник Алтая». Все они были полностью 

укомплектованы и вооружены железнодорожниками, снабжены всем необходимым. 

 

 


