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Александр Иванович Покрышкин, простой рабочий парень из Новосибирска, 

закончил ФЗУ. В армии служил авиатехником, в совершенстве выучив устройство 

самолета, что пригодилось в дальнейшей службе летчиком. Однажды внес 

рацпредложение по совершенствованию летного пулемета ШКАС, и маститые оружейные 

конструкторы согласились с молодым техником. А он мечтал не обслуживать самолеты, а 

летать. 

Если ты родился с крыльями вместо рук, если вместо сердца «пламенный мотор», 

мечта обязательно сбудется. Покрышкин стал летчиком-истребителем. Три золотых 



звезды Героя Советского Союза, 59 сбитых самолетов врага. Больше сбить удалось только 

капитану Ивану Кожедубу - 62. Но война не спорт, Кожедуб был рядовым летчиком, его 

задача – уничтожать противника в бою. Покрышкин был командиром полка, потом 

дивизии. Его задача - командовать летчиками и выполнять боевые задачи. Редко, но 

удавалось ему выходить на «свободную охоту». Один или в паре летчик буквально 

выслеживал врага и атаковал. 

Такой бой мы видим на картине «Ахтунг! Ахтунг! В воздухе Покрышкин». Двойка 

советских штурмовиков ИЛ-2 следует своим курсом. Самый массовый самолет войны. 

Фашисты боялись их как огня и называли «Черная смерть». Эту двойку атакует вражеский 

«Фокевульф-190». Сильный и опасный противник, фашисты называли его «маленький 

злой пес войны». ИЛ-2 уступает истребителю в скорости, ему надо выполнить свою 

задачу - бомбить танки, пехоту, не ввязываться в бой. Положение серьезное, и тут откуда-

то сверху возникает самолет Покрышкина! Он подоспел вовремя, его легко узнать по 

количеству звездочек, нарисованных на фюзеляже (так советские летчики показывали 

свои победы), по бортовому номеру «100», а главное по «почерку». Гитлеровские асы не 

успели опомниться, слишком поздно раздалось предупреждение «Внимание, внимание, в 

воздухе Покрышкин!» И вот уже горит пикирующий бомбардировщик Ю-87, сейчас он 

встретится с землей, а Покрышкин заходит в хвост «Фокеру» и нажимает на гашетку. 

На своем американском истребителе «Аэрокобра», Покрышкин попросил вывести 

все оружие – четыре пулемета Браунинг и пушку калибра 37 мм на одну кнопку. 

Инструкция это категорически запрещала, потому что от вибрации могла не выдержать 

конструкция самолета. Но Александр Иванович недаром начинал службу авиатехником и 

не сомневался в возможностях истребителя.   

У «Фокера» нет шансов, он прицелился в советский штурмовик, не заметил 

Покрышкина, и сейчас его самого накроет мощный залп огня! 

Вот такой эпизод воздушной схватки мы видим на картине Вениамина Карповича 

Чебанова.  

 

 

Александр Иванович Покрышкин (1913-1985) 

 

Стоило немцам услышать в эфире его позывной, как из всех станций 

оповещения неслось: "Внимание! Внимание! Покрышкин в воздухе!" - и хваленые 

германские асы спешили выйти из боя. Покрышкин - единственный трижды Герой 

Советского Союза, удостоенный этого звания не после, а во время войны. В его 

наградном листе сказано: "Храбрый из храбрых, вожак, лучший советский ас". Он был 

человеком-легендой, гордостью великой эпохи, живым символом Победы, новатором 
тактики истребительной авиации, выдающимся воздушным бойцом.  

В годы Великой Отечественной войны он явился автором знаменитой формулы 

воздушного боя: "высота — скорость — маневр — огонь". 

А.И. Покрышкин был одним из самых успешных советских лётчиков в годы 

ВОВ. К концу войны он совершил более 650 боевых вылетов и, участвуя в 156 

воздушных боях, официально сбил 59 вражеских самолётов лично и 6 в составе 

группы. В военно-исторической и мемуарной литературе встречаются предположения 

о значительно большем количестве фактически одержанных им побед — 72, 90, более 

100. Наверное, как ни у кого другого, официальные результаты его боевой работы 

были занижены, чему есть ряд как объективных, так и субъективных причин. 
А.И. Покрышкин летал на разных машинах во время войны: И-16, МиГ-3, Як-1. 

Но любимым его самолётом, на котором прославленный советский ас сбил 

большинство машин противника, была Аэрокобра. 

 

«Bell P-39 Airacobra» (или «Аэрокобра») — американский истребитель периода 

Второй мировой войны. Данный самолёт имел не совсем обычную для того времени 

компоновку, которая заключалась в том, что двигатель размещался позади кабины 

пилота. 



Следует отметить, что «Аэрокобра» была сдержанно встречена английскими 
пилотами, поскольку они, как правило, вели бои на больших высотах, где данный 

самолет уступал другим истребителям. В значительной мере именно потому, что 

«Аэрокобра» считалась малоценной машиной, её и стали поставлять в СССР, сохраняя 

для своих летчиков лучшие модели истребителей. 

Однако на советско-германском фронте в полной мере проявились 

положительные качества этого самолета, а именно: высокая скорость и маневренность 

на средних и низких высотах, где, в отличие от западных союзников, в основном и 

действовала советская истребительная авиация. По этой причине советские пилоты 

высоко оценили летные качества «Аэрокобры», несмотря на ряд имевшихся у неё 

серьезных недостатков. 
«Аэрокобра» являлась оригинальным, не имевшим аналогов самолетом-

истребителем времен Второй Мировой войны. Сильными сторонами этой машины 

были мощное вооружение, высокая скорость и маневренность, прекрасный обзор, 

сведенная к минимуму вероятность капотирования. С другой стороны, главным 

недостатком самолета оказалась высокая вероятность вхождения в штопор. Резюмируя 

сказанное, можно сделать вывод, что «Аэрокобра» была предназначена для пилотов-

профессионалов, которые могли справиться со сложным управлением и реализовать 

высокий потенциал самолета. По этой причине данной машиной в Советской авиации 

оснащались, в первую очередь, гвардейские истребительные полки (ГИАП), 
укомплектованные пилотами с высокой квалификацией. Летчикам же со слабой 

подготовкой предоставляли менее совершенные, но более простые в управлении 

истребители. 
 

 

 

 

 


